FELT NINE KOLEKCE

Kazdé Felt kolo je navrZeno tak, aby dosahovalo stanovenych cill. Nine se zrodil, aby
XC zévodnikim a jezdcim umoznil dosahnout a na hranu své vykonnosti. Bylo to o
optimalizaci vwhod 29-palcovych kol a zarovef o prekonani kompromisd, které byly
spojeny s mnohymi pfedchazejicimi generacemi kol 29.V poslednich letech, se NINE
osvedcil na vsech drovnich soutgZi - od Svétoveho poharu po amatérské zavody po
celem svété,

Pro rok 2013, jsme tspésny rodokmen série Nine pozdvihli na dalsi vy3si droven. Ugel
zUstava stejny, ale design rdmu, geometrie a vyrobni technologie jsou pokrodilejsi.

Kdyz pfisel ¢as vytvofit novou generaci Nine, Felt inzenyii védéli, ze dosahnout ucinné
zmeény nebude tak jednoduche jako pouzit nove vidlice s vy53im zdvihem a zménit nazev
na LT. Ram byl optimalizovan pro komponenty, které s nim spolupracuji, ale nemusi to
zvladat tak, jak jsme to chtéli. Tento princip vytvareni designu s celkovou optimalizaci,
[ze vidét napfic celou kolekci pevnych kol Nine.

DESIGN PRO CELKOVOU
OPTIMALIZACI

Pivodni kolekce Nine byla
navrzena tak, aby bezproblé-
mové spolupracovala s 80mm
vidlicemi a pouZivala strméjsi
uhel hlavové trubky jako
vétgina ostatnich vyrobell v té
dobé. Tato myslenka prinesla
zZjisténi, Ze kriticky je zavlek /
stopa predniho kola 75mm,
coZ je idedlni a pfinasi rychly,
pohotovéjéi pocit z ovladani,
bez nékterych moZnych
nevyhod vétsich kol.

Plvodni 80mm konfigurace a geometrie byla ocefiovana
Tim se podafilo inte t nizky ivy odpor 29-pa
ym efektem vé

najezdovych uhlem a
ostreho ovladani charz

Jak se vyviji sport, tak se vyvijeji i technologie. Pokrok vede k vétsim ofekavanim. Takze
kdyz trh zaZal pozadovat vy55i zdvih pro kolekci Nine, Felt védél, ze to musi udélat.
Dnes, ma vétsina 25° vidlic vyoseni 46mm nebo 52mm, zatimco u starsich kol to bylo jen
39mm. ProtoZe jsme se chtéli pfizpisobit této nové normé a pfitom zachovat stejné
rychlé a citliveé ovladani, nemohli jsme jen zvysit zdvih.

Marust zdvihu z 80mm na 100mm pfineslo zvednuti hlavove casti ramu - tak jsme to
kompenzovali snizenim vysky hlavove trubky o 10mm, do pozice, ktera tlaci fiditka zp&t do
polohy, ktera je pro jezdce idealnéjsi. Dalsim z davodu je zména vyoseni vidlice, inZzenyfi z
Feltu védéli, Zze uZ neni potfeba tak strmy hlavovy Uhel, aby ziskali pozadovanou stopu
75mm. Proto zménili dhel hlavy na 71,5 stupné, ¢imz se stopa dostala do pozadovane

hodnoty, ale s ohledem na extra zanofeni ,SAG" 100mm vidlice.

Kdyz v3ak poloZite hlavovy dhel, kolo se stane delsi od stfedu po pfedek, ale pokud by to
tak zlstalo muZete ztratit pfitlak / vahu plsobici na pfedni kolo. Aviak jako kazdy velky
fanousek 29" kol vime, Ze hardtaily maji velmi dobrou pfedo-zadni trakci a kratky predek k
tomu pfispiva. Proto, abychom dosahli kratsi predni raz , vice jsme polozili tihel sedlovky a
zkratili zadni stavbu, coz potahlo pfedni kolo tam, kam patii a pfinasi pozadovanou
rovnovahu v zatackach.

MNéktere z téchto
pojmia mdze byt
trochu téezsi
pochopit, ale
faktem je, ze jsme
byli schopni zvysit
zdvih a =zaroven
uplné optimalizovat
ram a pfidat tento
narust zdvihu beze
zmeény na vykonu a

ani kola. Je to
5 stejny jako
bfitva ostry a

5
[

oviadatelny
zavodni stroj, jako
byl pfedtim. A to je
to, co lide milovali.

Sipky a pferuSované éary zobrazuji zmény vi&i modelu 2012

Proces optimalizace, tim ale neskonéil. Tim, Ze 2—palcova kola dostala delsi vidlici a
vzddlenost od zemé k fiditkim se zvy3ila, bylo potfeba zvysit tuhost pfedni éasti ramu.
Feltu pomohlo dosahnout zvySeni tuhosti, pouziti kuzelove (Tapered) hlavove trubky, coz
déla tuto édst podstatné tuzsi. Jestd dulezitéjsi viak bylo zvysit pevnost spodni ramoveé
trubky, coz znamena vic materialu a lepsi tvar, aby ram byl pevnéjsi a tuzsi. Felt inzenyfi si
téZ uvédomili, Ze plvodni Nine, ktery nabizel jen tii velikosti ram( , nebyl dplné optimalni
pro celou 3kalu jezdch. Abychom wyfesili tento problém, nova kolekce obsahuje pét
velikostl rami z karbonu. Jezdci se ted miZou vybrat z 14, 16, 18, 20 a 22 palcove
velikosti ramu, pfesné optimalizovane pro jejich vySku.



TEORIE KONVEXNIHO DESIGNU

WV dobé redesignu
pfeslavneho
karbonového ramu Nine
se Felt inZenyrim
podafilo dosahnout na
cyklisticky wvrchol
Uspésneho designu:
zvysili tuhost,
maximalizovali pevnost a
snizili hmotnost, pficemz
soucasné dosahli o moc
lepdi ovladatelnosti a
jizdnich vlastnosti kola.

Inzenyfi z Feltu védi, ze
existuji dvé typicke
metody pro zvyseni

tuhosti karbonového
ramu. Pfidat dalsi
material, nebo zvysit

pevnostni modul
materialu. Ale obé feSeni
maji sve nevyhody.
Material s wvy55im
pevnostnim modulem je
drazii a kFehky. Extra
materidlem zase dosahnete podstatné t&z5iho ramu.

Felt na to el jinym smérem a to pouZitim nasi konvexni teorie designu. Aby jste to
pochopili, pfemyslejte o karbonu od jeho zakladni drovné, kdy je jen jednosmérmym
vlaknem. Napnéte tato vlakna a budou tuha a silna, ale kdyz ta stejna vlakna vystavite
kompresi, mohou se lehce ohybat a maji malou tuhost, nebo oporu.

Ted aplikujte tuto myslenku na ram. Tam, kde je jeho povrch konkavni, tedy vyduty, nebo
prehnuty dovnitf, jsou uhlikova vlakna mené efektivni, protoZe nejsou v tahu, kdy jsou
nejtuzsi, ale jsou v tlaku, kdy maji moznost se chnout. Abychom tento problém vyfesili,
inZzenyti z Feltu ram jakoby ,nafoukli” a tim konstrukci rému zbavili nezadoucich ohybl a
konkavnich &asti, které by mohli zplsobit nezadouci kompresi. Misto klasickych tvard, tyto
udrzi vlakna v tahu - pro vy35i tuhost a pevnost.

Tento koncept byl poprvé uplatnén v prib&hu procesu navrhu famu F1 pro silniéni kola.
Pomoci CAD, inZenyii modelovali ram. Dale, pomoci softwaru FEA simulovali zataZzeni a
tim urili oblasti deformace. S témito informacemi v ruce, optimalizovali cely ram, takze
dosahli zcela vyvazené konstrukce, ktera absorbuje zatéz rovnoméarme po celéem povrchu.

Tyto zkuSenosti shromazdéné v dobé vyvoje ramu F1, jsme potom aplikovali pii vyvaoji
ramu Nine. Je to dokonalym pfikladem toho, jak si Felt disledné bere duleZita ponauceni,
ktera se naucil v minulosti, aby jich obratné aplikoval na kola vyvijena v budoucnosti.

Zakladem Ospéchu je tvar piipominajici luk. Kdyz potahnete za tétivu tak se luk ohne. Ated
si predstavte zadni fetézovou vzpéru. Apokud ma tvar jako luk, co se stane, kdyz zaberete
do pedald? Stejnéjako luk, se ohne.

Ohybani je co, co nechcete, aby udélalo vase kolo, kdyz po startovnim vystfelu busite do
pedali na Gross-country zavodé. Abychom se tomu vyhnuli, novy Nine ram ma vzpéry,
ktere nazyvame narrow-track stays, jejich tvar zvy5uje pozitivni reakci na Slapani a torzni
tuhost.

Vzpéry jsou umistény v blizkosti okraje stfedove osy ramu, protoze tak jsou v priméji linii,
coz? je jednoduse lepsi pro vyuZziti vlastnosti karbonu. Ziskate lepsi prenos sily, zvySenou
tuhost a pohotovajsi akceleraci a to vie s menim mnoZstvim materialu. Stejny koncept je
aplikovan na zadni vzpéry. Tradiéné se vzpéry vinou okolo pneumatiky a potom ostre
zahnou k sedlove trubce. Novy Felt Nine vyuziva uzsi zadni vzpéry s mensim zahnutim
smérem dovnitf v oblasti sedlovky. Tim jsme vylepsili torzni pfenos sily, abychom udrzeli
kola soub&zné pfi extrémnim Gsili Slapani.

Teplé barvy ukazuji vy33i miru namahani. Vysledky FEA testl vlivem riznych vzorl
ulozeni karbonovych vrstev, nam pomohli ziskat dali poznatky o tom, jak ram zpracovava
jednotlivé sily, které na n&j pusobi.



Dalsi vylepseni zadniho trojuhelniku na
poli komfortu jsme dosahli pomoci
pouziti konstantniho, mensiho a
kulat&jsiho priméru zadnich vzpér. Tim
se zvysil komfort a tlumeni otfesi bez
obétovani torzni tuhosti. Pro dalsi
zvyseni efektivity Slapani, ma nowvy
Nine take nadmémé zvétenou oblast
Slapaciho stfedu.

Tento koncept je zakladem celé
konstrukce. Napfiklad, nadrozmérna
spodni ramova trubka viechno plynule
spojuje v jeden celek bez ohybl a
prolaklin. Znamena to efektivnéjsi a
tuzsi kolo a o tom hlavné je novy Felt
Mine.

Rozdil oproti 2012 Felt Nine je take nova droven ochrany. VyuzZili jsme stejného konceptu
aplikovaného pfi vyrob& nepristielnych vest. Novy ram je navrien tak, aby fesil tyto
drobne nehody za pomoci nasi InForce karbonoveé ochranne vrstvy. Inovativni proces
ochrany ramu, pfi kterém jsou tkane platy z uhlikovych viaken pridané jako extra vrstva v
kli¢ovych oblastech pro ochranu kola.

NForce

Bez ohledu na to, jak dobre jsou va3e technicko-jizdni zruénosti, obcas se pfihodi
neocekavané veéci. Ddletugt:i skala narazi do spodni ramove trubky. Chodidlo
narazi do fetézove vzpéry. Riditka udefi do horni ramoveé trubky. To v5e je soucasti

jizd a zavodéni na horskem kole.

NEOrce PANCEROVANI
A4 DO BOJE

Opét, premyslejte o karbonu jako o svazku jednosmérnych viaken. Pokud by jste
wytvofili nepristielnou vestu z dlouhych vertikdlnich Fetézcl vlaken, nebo
jednosmérnych vlaken, co by se stalo, pokud by ji zasahla kulka? Jednodu3e by
presla rovnou pres vlakna, ktery by ji uhly z cesty. TakZze misto toho, neprustielna
vesta pouziva pevnou tkanou textilii. Takze, kdyz ji kulka zasahne, energie je
rozptylena na vétsi plose, absorbuje energii a tim chrani citlive ¢asti téla. To stejne
jsme udélali s ramem Nine. Jednosméme vlakno je pouzito na celém kole, ale ve
vybranych oblastech je integrované do sendvice mezi dvé vrstvy tkaného materialu. S
minimalnim naristem hmotnosti je ted pfimé vlakno, které je zakladni strukturou
ramu, chranéno, coz pomaha eliminovat Skody. Toto je koncept, ktery je nyni hluboko
zakofenény v novem Felt Nine karbonovem ramu.

InForce ochranna karbonova vrstva



